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Tamaska Maté

Visszavadul-e a fiumei Delta?

Elsé pillantdsra végtelen és bardtsdgtalan
betonplacc a fiumei Delta. Nem sok jot igér. Holott
csucsdaban kis kert diszlik, a szarait két oldalrol a
Recsina folyo aziirkék csikja és a fasor szegélyezte,
romantikusan kéklo motorcsonak-kikoto adja.

Enyhén sos a levegd, de a tengert nem latni. A va-
rost a Delta végében létesiilt Baross-kikotd, elGtte
a hosszd hullamtord gattal b6 évszazadon at elzarta
vizpartjatdl. Szép-e vagy cstinya a Delta — nehéz
lenne megmondani. Ipari taj, mégis ott van ben-
ne a természet, s6t a mediterran varos is, a maga
spalettas hazaival. De f6képp benne liiktet mindaz,
amit torténelemnek szokas mondani. A folyotorkolat
1890-es évekbeli szabalyozasakor fiktiv hatarvitakat
generalt Horvatorszag és Magyarorszag kozott. Az
els¢ vilaghabort azutan meghozta az igazi hatar-
kérdést, immar az olasz Fiume és a Jugoszlav (hor-
vat) Szuszak kozott. Talan nincs is olyan mizeum
avarosban, ahol ne fiiggne legalabb egy ,,deltas”
fénykép a falon, amelyen cikcakkos fehér vonal fut
végig, az Gj hatar. Mintha egy gyerek krétaval ran-
dalirozott volna a képen.

Mint minden magyar kiralyi beruhdzas, a Delta
fakikotdje is a mérnoki racionalitas jegyében fogant az
1890-es években. A partig a vasutat a hegy gyomraban
kiépitett szerpentinen vezették le, olyasmi megol-
dassal, amelyet manapsag leginkabb csak a terep-
asztal-épit6k alkalmaznak. A foly6 deltajabol megma-
'radt holtag lett az Gj vitorlaskikotd. A ki- és behajozas

érdekében a kikot6be vezets vasiti hid szaznyolcvan
fokos fordulatra volt képes, ami csodaszamba mend
latvanyossagnak szamitott. A hid ma is megvan, fo-
rogni azonban mar az idések sem lattak. Vitorlasok
sincsenek. Motorcsonak annal tobb, de ezek elférnek a

hid alatt is, igaz, jocskan le kell hajolniuk az utasoknak.
A szerpentin, a kik6t6 moloja, a forgathatd hid, mindez

sem egyiitt, sem kiilon-kiilon nem gydzte meg a ko-
rabeli horvat sajtot arrél, hogy itt tisztan gazdasagi

és technikai érdekek és nem a magyar nacionalizmus

mozgatja a szalakat. Az Gjsagok hasabjain a korabban

senkifoldje mocsaras Delta egyszeriben értékes anya-
f6lddé valtozott, mely nélkiil a horvat nemzetnek nem

lehet teljes és prosperalf orszaga.

Ez a konfliktus mondhatni boritékolhat6 volt.
Az 1868-as horvat—magyar kiegyezés nem hozott
igazi megnyugvast Fiume tigyében. Holott a magyar
kormanyzdsag voltaképpen nem is a varos egészére,
csak annak sziik tengerpartjara tartott igényt. Bar,
ki tudja, lehet, hogy éppen ez az egyoldalt szemlélet
volt a hibas. A tengerparton ugyanis kérlelhetetleniil
atvitte akaratat. Mivel a varos és a tenger kozott alig
volt hely, ,,holland mddra” a tengerbdl szakitottak
ki szarazfoldeket. Védett 6bol hijan hosszi moélokkal
rekesztették el a hullamokat, természetesen ezt is a

,Jegmodernebb kiilfoldi példak”, ezuttal Marseille
nyoman. Magyar szemmel minden, ami Fiumében a
kikotd kornyékén tortént, csakis jo lehetett, aki kér-
dezett, netan kételkedett, elmaradottnak és magyar-
ellenesnek mingsiilt.

A Delta torkolatdban létesitett,
2023-ban még miikodd Baross-kikotd
A SZERzO FELVETELEI
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Eszik Veronika tavaly megjelent konyvében (Fiume
hossztl drnyéka) a szuperlativuszokban €16 Fiume-
kép kevésbé ismert arnyoldalait is felsorolja. Alig
masfél évtized alatt a hagyomanyos, tengerhez k6t6-
d6 megélhetési forrasok semmivé valtak. Nemcsak a
halaszhal6knak nem maradt hely (ez még elviselhetd
veszteség lett volna a helyi hatalmi csoportoknak,
hiszen a halaszok amugy is szegény emberek voltak),
de a vitorlas haj6zasnak és vele a hagyomanyos pat-
ricius rétegnek is ledldozott. A vizrendezés ,,mellék-
agaként” kialakitott vitorlaskikotot a novekvo sze-
génység fojtogatta. Ennek ellenére a dualizmus kori
bedekkerek bajos szavakkal ecsetelték a helyzetet.
A romantikus kép szivosan fennmaradt. A mai horvat
ismertetGtabla is azt sugallja, hogy az archiv képes-
lapokon felt{in6 emberek éppolyan gondtalanok
voltak, mint egy hajokirandulasra késziilg turista.

Az ismertetGtabla sz6vegét akar a
szaz évnél is régebben bezart magyar
kormanyzosag is alairhatta volna.
A kormanyzo6sag ugyanis rendkiviil
elégedett volt kompromisszumkész-
ségével, mintha egy mai tizletlanc a
parkol6jaban termel6i standokat
allitana fel. A valésag az, hogy a vi-
torlaskikoto kedves és veszélytelen
konkurenciaja volt csupan a tenger-
re nyild, joval nagyobb Baross-féle
fakik6t6nek. Gyakran elhangzé érv
volt, hogy a régi hajos csaladok nem
akarnak haladni az idGvel, sGt, mint-
ha hatraltatni akarnak a fejl6dést.
Ezzel szemben inkabb arrdl volt sz0,
hogy a g6zhajo ilyen gyors és kérlel-
hetetlen diadala valdszintileg még
legelvakultabb hiveit is meglepte, a
vitorlaskapitanyokat pedig egyenesen
sokkolta. Ne feledjiik, két évszazada
még nem voltak kampanyok, hogy az
unoka majd megtanitja a nagysziiloket, hogyan kell
a technikéaval banni. Az §sziil6 halantékkal megsze-
rezhetG tapasztalat még bolcsességnek szamitott,
és egy g6zhajo fiatal matrézanak a kocsmaban illett
meghallgatnia a vitorlason szolgalt generaci6 szavat.
Raadasul a technikai forradalom a XIX. szazadban
még Ovatos volt. A minap régi hajok tervrajzait néze-
gettem, ahol a személyzeti kabinok k6zott nemcsak
flit6knek, hanem egy vitorlas matr6znak is jutott hely.

A Deltaban egymas mellé szoruld életvila-
gok hasadéasa azonban aligha volt elkeriilhetd.
A gyors és elore lathatatlan valtozasok kdzepette
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anacionalizmus volt az egyetlen iit6kartya, amelyet
barmilyen érvhez hozza lehetett kotni. Végiil a XIX.
szazadban megalapozott konfliktusok a XX. szazadot
hasitottak ketté. Miutan a fiatal Jugoszlavianak Fiu-
mét még nem, de a Deltat mar sikeriilt megszereznie,

Fiume

A mai motorcsonak-kikotd

az alagutban fut6 szerpentin nemzeti értelmet nyert,
a kikot6t immar Zagrab igyekezett tovabbfejleszteni.
Ennek részeként a harmincas években impozans
fejpalyaudvar is épiilt, a foly6 taloldalan, Brajdi-
can (sajnos a kétezres években lebontottak). 1945
utan aztan a Delta végérvényesen elveszitette hatar-
jellegét. Az ikervarosoknak, Fiuménak és Szuszaknak
immar Rijeka néven itt kellett volna egységbe forr-
nia. Vladimir Turina 1949-ben publikalt tervében
parkba agyazott, impozans fiirdGkomplexumot al-
modott ide, amelybél egy kisebb tengeri strand meg
is valdsult. Persze, ha volt az iparért kritika nélkiil,
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A vitorldskikotd és a Baross-kikotd kozott forgathatd vastiti hid lizemelt; ma mdr nem miikodik,
a motorcsonakok utasdnak jocskdn le kell hajolnia az dthaladds el6tt

szinte vallasos hittel lelkesed6 rendszer, az éppen
a szocializmus volt. A strandot 1964 -ben bezartak,
Rijeka és kornyékének tengerpartja véget nem érg
ipari zonava alakult.

Tulajdonképpen ennél meglepdbb, hogy a Baross-
kik6t6 az 1990-es években bekdszoéntd dezinduszt-
rializaci6 évtizedeit is ttilélte. Egészen a mai napig.
Néhany éve kedvenc kavéhazamban iildogéltem
a piac mellett. A fiumei piac a mai kor ,,vitorlas-
kikotoje”: itt még régi arcok készonnek a multbol,
as6hoz szokott ujjakkal szamoljak az aprot. Egy hor-
vat napilapot gyerekmaddra nézegetve a képekbol
probaltam kitalalni a hireket. Az utolsé oldalon idilli
latvanyterv, csillogd hajokkal, mosolygé emberekkel,
folotte pedig a cim: Porto Baross. 2021-ben még a
magyar sajtot is megjarta a hir, hogy felsGkategorias
jachtkiko6t6t kap a varos, olyat, amilyennek még a

»szegények is oriilhetnek”, hiszen végre szabadon
elérhetd lesz a tengerpart. Aztan sokaig nem tortént
semmi.

Idén azonban mar kitiritve lattam viszont a
kikot6t. A kerités atvagva. Egyel6re még nem
hivatalosan, de a batrabbak mar idejarnak kor-

o4 z6zni. A m6lon még agaskodik az utolsé daru, az
szociologus, , ., o P .

mitemlékvédelmi OYb0dé azonban mar iires, ajtok és ablakok nel-

szakember  Kiil, szinte koponyaként hat. Az amugy jellegtelen

Aszerzd
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kis épiilet csupan ett6l romokra jellemz6 pati-
nat nyert, pusztulasaban szinte kialt a megma-
radasért. T6le nem messze egy hajéroncs, mar
tilsagosan is szinpadias. F6lméaszom a gatra, és
latom, amit a varos jo szaz éve nem lathatott:
a tengert. A hullamtord kéveken fiatalok csoportjai.
Van, aki nem is a tengert nézi, hanem Gjabb utakat
fiirkész, merre lehetne tovabbmenni, hol nyilik még
rés a keritéseken, vajon a konténerrakod6 megkoze-
lithetG-e mar? Demokrata énem 6rommel latja ezt
anépi honfoglalast, amely persze egyben piszkos és
zavaros is, tele ellentmondéssal és szeméttel, mint
altalaban a népmozgalmak. J6 lenne, ha megéllna
az idG, vagy elfogyna a pénz, ha a jo elGre kitalalt
jovo a jachtkikotovel sosem érkezne el. A varos egy-
szerlien belendne a régi kik6t6be, mint a névények,
amelyek id6vel szines viragokkal boritjak a betont,
fak sarjadnak a réseken, gyokereiket belemélyitik
a lefedett torkolat éltet6 mocsaraba. Az emberek
ugyanigy tehetnének. A szakirodalom mar neveket
is adott az ilyen spontan rehabilitaciéknak: ,vissza-
vadulds” vagy ,,rendezett visszavonulds”. Masfél
évszazad bebizonyitotta, hogy minden korszak,
minden nemzet és minden tarsadalmi rendszer
tud épitkezni. Elni azonban csak a természet tud,
benne veliink, emberekkel. ]



